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1 Alkusanat

Linja-autoliikenteen kustannusindeksié on uudistettu painorakenteeltaan ja hin-
tanimikkeiltddn ajanmukaisiksi ja samalla on muutettu myds sen perusvuosi. Indek-
sin uudistaminen, niin kuin aikoinaan sen suunnittelukin, on tapahtunut tiiviissa
yhteistydssé keskeisten kéyttdjatahojen kanssa. Uudistusty6téd valvovassa tyoryh-
maéssd ovat olleet kéyttdjien asiantuntijoina Risto Palonen Suomen Paikallisliiken-
neliitosta, Mikko Saavola Linja-autoliitosta, Tapio Tanskanen Helsingin kaupungin
litkennelaitokselta ja Harri Uusnékki Liikenneministeriosti. Tilastokeskuksesta
tydskentelyyn ovat osallistuneet Ilkka Lehtinen, Tuula Turunen ja Pirkko Hemmilé.
Taustaselvityksisté ovat vastanneet Mikko Saavola yksityisen sektorin ja Tapio
Tanskanen liikennelaitosten osalta.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin tuotanto aloitettiin Tilastokeskuksessa vuo-
den 1992 alussa. Sen ensimmaiset pisteluvut koskivat tammikuuta 1990. Ensimmai-
sessd indeksissd painorakenne- ja perusvuotena oli 1990. Téssa uudistuksessa linja-
autoliikenteen kustannusindeksin perusajankohdaksi muutettiin vuosi 2000 paino-
rakenteen koskiessa kuitenkin vuotta 1999.

Kokonaisindeksin lisdksi Tilastokeskus tuottaa omaa indeksia litkennelaitoksista,
sopimus-, kaupunki-, maaseutu-, pikavuoro- seka tilausliikenteesti. Pistelukuja
tuotetaan my0s yhdeksdstd padkustannusryhmésté seké ryhmisté palkkakustannuk-
set yhteensd, muuttuvat kustannukset ja kiinteét kustannukset.

2 Indeksin maaritelma ja kaytto

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi mittaa linja-autojen liikenndintiin - kdytto66n
ja omistukseen - liittyvien kustannustekijoiden hintakehitysti. Se on kiintedpainoi-
nen kustannusindeksi, joka ilmaisee vertailuluvun tarkasteluajankohdan kustannuk-
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sista suhteessa perusvuoden kustannuksiin. Indeksi ei ota huomioon tuottavuuden
kehitysti. Se ei sisdlld myoskéddn toimintaylijadmai, eikd se ota huomioon liiken-
noitsijoiden mahdollisesti saamia kustannusten peittdmiseksi tarkoitettuja tulon-
siirtoja.

Kustannusindeksit kuvaavat yrittdjien maksamaa hintaa tydvoimasta, autokalustos-
ta, polttoaineesta, ostetuista palveluista jne., joita yrittdjé tarvitsee tuottaakseen pal-
velun. Indeksi ei siis kuvaa palvelujen ostajan maksamaa hintaa, johon vaikuttaisi-

vat kustannusten liséksi toimintaylijidma seké tuottavuuden muutos.

Indeksi kuvaa keskiméairdistd kustannuskehitystd, eiké yksittdisen yrityksen kus-
tannuskehitysté, jos sen kustannusrakenne poikkeaa olennaisesti indeksin raken-
teesta.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi palvelee osaltaan alan yrittjié ja julkista
valtaa tarjoamalla vertailevaa informaatiota kustannuskehityksen seuraamiseen sekéa
taustainformaatiota korvausten tarkistuksiin, taksojen maarityksiin seka tukikysy-
myksiin. Indeksi on hyddyllinen myds talous- ja kustannusarvioiden laadinnassa.

3 Liikennetyyppien ominaisuuksia

Liikennelaitokset

Sopimusliikenne

Liikennetyypeisti liikennelaitokset, sopimusliikenne ja kaupunkiliikenne edustavat
taajamien liitkennettd, paikallisliikennettd ja suhteellisen lyhyitd matkoja, kun taas
pikavuoroliikenne ja tilausliikenne edustavat pitkid ajomatkoja. Seuraavassa ku-
vaillaan lyhyesti ndiden liikennetyyppien ominaisuuksia ja toiminta-ajatuksia.

Liikennelaitoksilla julkinen sektori on ottanut vastuun joukkoliikennepalvelujen
tarjonnasta. Liikennelaitosten toimintaperiaatteena on varmistaa kaupunkiliikenteen
toimivuus ja tarjota kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautoliikenteelle. Niiden
tulee toimia ymparistdystivallisesti ja samalla taloudellisesti. Liikennelaitokset
tuottavat joukkoliikennepalveluja joko omilla kulkumuodoillaan tai ostamalla pal-
veluja litkenneyhtigiltd. Liikennelaitoksia on suurimmissa kaupungeissa: Helsingis-
sd, Tampereella ja Turussa.

Sopimusliikenne on kaupunkimaista paikallisliikennetté, jossa yhteiskunta on otta-
nut taloudellisen vastuun liikenteen hoitamisesta matkustajien matkakustannusten
alentamiseksi ja palvelutason turvaamiseksi.

Sopimusliikenne on eréllé tavalla bussin vuokraamista kuljettajineen tilausliiken-
teen tavalla yhteiskunnan kayttoon. Sopimusliikennettd harjoitetaan télld hetkelld
padkaupunkiseudulla ja Turussa.

Sopimusliikenne tarkoittaa liikenndintisopimusta, jonka mukaan saadut lipputulot
tilitetddn kaupungille niiden vaikuttamatta bussiyrityksen liikennesuoritteen myyn-
nistd saamaan korvaukseen (bruttoperiaate). Liikenndintisopimukset perustuvat
yritysten kilpailuttamiseen.

Liikenndinnistd saatava korvaus perustuu autopdivakorvauksiin, ajotunteihin ja ki-
lometrikorvauksiin. Autopéivikorvauksissa merkittdvana kustannustekijéné ovat
pidoma- ja yleiskulut, ajotunteihin vaikuttavat autohenkilokunnan palkkakustan-
nukset ja kilometrikorvauksiin vaikuttavat mm. korjaus-, huolto- ja polttoainekus-
tannukset.
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Kaupunkiliikenne

Kaupunkiliikenteeseen luetaan nimestddn huolimatta sekd kaupunkien ettd muiden
taajamien sisdisid matkustustarpeita palveleva bussiliikenne. Sen toiminta on kési-
tettdva laajemmin kuin vain kaupunkien hallinnollisten rajojen sisélld tapahtuvana
liikkenteend, koska taajama-alueet ovat usein levittdytyneet naapurikuntien puolelle.
Tama liikkenne on myos paikallisliikennetta.

Kaupunkiliikenne eroaa sopimusliikenteestd siind, ettd sen toiminta perustuu ldhes
kokonaan matkustajilta saataviin lipputuloihin. Useat kaupungit kuitenkin rahoitta-
vat kaupunkiliikennettd. Tdméa rahoitus on voitu kohdistaa joko matkustajien lipun-
hinnan alentamiseen tai riittdvan palvelutason séilyttimiseen. Julkista rahoitusta
kaytetddn myds erilaisiin kokeiluhankkeisiin.

Paikallisliikenteen kustannuksia ajokilometrid kohden nostavat hidas ja kuluttava
liikkenndinti sekd vuorotyd. Paikallisliikenne on vdylien ahtaudesta johtuen myos
vahinkoherkempai kuin maaseutuliikenne, mika osaltaan lisdd vakuutuskustannuk-
sia sekéd korjaus- ja huoltokustannuksia.

Paikallisliikenteessé kiytetddn yleensd myos paikallisliikennekalustoa, johon kuu-
luvat useampi kdyntiovi ja seisomapaikkoja. Uutta tekniikan kehityksessd ovat ym-
péaristdd vahin saastuttavat sekd matkustamisen sujuvuutta lisddvit matalalattiaiset
bussit.

Maaseutuliikenne

Maaseutuliikenne on padosin sovittua aikataulua noudattavaa ns. vakiovuoroliiken-
nettd, jonka runkona ovat koululaiskuljetukset. Télle liikkenteelle on tyypillista, ettd
kuljetustarpeet keskittyvit koulujen alkamis- ja padttymisajankohtien valille har-
vaan asutuilla seuduilla. Muiden kuljetustarpeiden vahiisyyden vuoksi litkennetté
ei muuna aikana useinkaan pystyté jarjestiméén tehokkaasti. Toinen vakiovuorolii-
kenteen padkayttdjaryhma on tydmatkalaiset. Kaupunkiseutujen ympéristékunnista
kaupunkikeskukseen suuntautuva lahi- ja seutuliikenne palvelevat tyomatkaliiken-
teen matkustustarpeita.

Suurin osa maaseutuliikenteestd on edelleen matkustajilta saatavilla lipputuloilla
hoidettua liikennettid. Osa maaseutuliikenteestd on lddninhallitusten ostamaa lippu-
tuloilla hoidettua vakiovuoroliikennetti tdydentdvad runkoliikennettd. Ladninhalli-
tukset ostavat liikenteen nettoperiaatteella eli bussiyritys saa pitda lipputulot. Os-
tolitkenne hankitaan kilpailuttamalla liikenndintikohteet. Maaseutuliikenne voi olla
siis lipputulojen varassa hoidettua vakiovuoroliikennetti tai 1d4nin ostamaa ostolii-
kennetta.

Maaseutuliikennettd on viime vuosina rationalisoitu merkittdvasti. Néitd palveluja
hoidetaan osittain myos takseilla.

Pikavuoroliikenne

Pikavuoroliikenne on taajamien vélistd pédtietd pitkin tapahtuvaa ja aikataulujen
mukaista linjaliikennettd. Tdmaé litkennemuoto palvelee pitkéinmatkan matkustajia,
joten kaytossé on yleensd myds korkeatasoinen kalusto. Pikavuorojen tarkoituksena
on tarjota nopea, mukava ja kilpailukykyinen matkustusmuoto tychon, opiskeluun,
asiointiin, vierailuun tai muuhun vapaa-aikaan liittyvaén matkustamiseen seka tar-
jota asiakkaille mahdollisuus kuljettaa tavaroita nopeasti. Liiketoiminnan kannalta
tavoitteena on ylldpitdd ja kehittdé palvelutasoltaan korkealuokkaista ja koko maan
kattavaa pikavuorojirjestelméi, joka toimii liikketaloudellisesti kannattavalla tavalla.
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Tilausliikenteelld tarkoitetaan luvanvaraista henkildliikennettd, jota harjoitetaan
vain tilauksesta tilaajan maardaamalla tavalla, sekd muuta luvanvaraista henkilolii-
kennettd, miké ei ole linja- eiki ostoliikennetta.

4 Paakustannustekijat ja painorakenne 2000

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2000=100 painorakenne perustuu Linja-
autoliiton jdsenyritysten ja liikennelaitosten kustannuslaskelmiin vuodelta 1999.

Téarkeimpédna kriteerind yritysten jakautumisessa liikennetyyppeihin on ollut ajoki-
lometreilld mitattu osuus yrityksen koko ajosuoritteesta. Liikennetyyppien vilinen
painojakautuma perustuu yritysten liikevaihtoon. Taulukossa 1 on esitetty kustan-

nuslaskelmien taustatietoja.

Autojen keski-idt vaihtelevat sopimusliikenteen noin 6 vuodesta kaupunkiliikenteen
11,5 vuoteen. Pddoman poistoprosentit vaihtelevat liikennelaitosten 8,3 prosentista
maaseutuliikenteen 22,6 prosenttiin.

Rahoituskulut koostuvat lainakustannuksista. Myo0s liikennelaitosten indeksissa on
nyt aiemman laskennallisen pddomakoron sijasta siirrytty kdyttdméan rahoituskor-
koa. Vieraan pdédoman osuus taseen loppusummasta vaihtelee sopimusliikenteen

noin 28 prosentista liitkennelaitosten 60 prosenttiin. Vierasta pddomaa lainan muo-
dossa on liikennelaitoksilla varsin vahadn. Tama johti selvdén muutokseen, joka né-
kyy seki liikennelaitosten omassa siséisessd painorakenteessa ettd kokonaisindek-

sissd liikennelaitosten osuuden pienenemisena.

Taulukko 1. Linja-autoliikenteen kustannusindeksin taustatietoja

Liikennelaitos |Sopimus |Kaupunki |Maaseutu |Pikavuoro |Tilaus
Autojen keski-ika, v. 7,4 6,2 11,5 11,0 10,3 10,3
Ajosuoritteet/ auto/ 57212 66845 68045 66157 95607 67569
vuosi, km
Vieraan padoman 60.0 27,8 45,5 51,7 47,0 36,2
osuus taseen loppu-
summasta, %
Autopoistot, % 8,3 14,3 17,7 22,6 16,7 21,9

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin kustannustekijit ovat pitkélti samoja kuin
Tilastokeskuksen muissakin liikenteen kustannusindekseissd. Tilastossa kustannuk-
set on ryhmitelty myds kolmeen padryhméén: kaikkiin palkkakustannuksiin, muut-
tuviin kustannuksiin seké kiinteisiin kustannuksiin. Palkkakustannuksiin yhteen-
sé siséltyvét kuljettajien ja rahastajien, autonasentajien seké johto- ja toimistohen-
kilokunnan palkat vélillisine palkkoineen. Muuttuvissa kustannuksissa ovat mu-
kana poltto- ja voiteluaineet, renkaat ja muut varaosat, ulkopuolelta ostetut korjaus-
ja huoltopalvelut, matka-, majoitus- ja edustuskulut seké leasing-vuokrat ja vieraat
kuljetuspalvelut. Kiinteissd kustannuksissa ovat pddoman poisto, korot, vakuutuk-
set, vuokrat ja vastikkeet, liike- ja toimistokulut, muut poistot, muut korko- ja vie-
raan padoman kulut sekd muut kulut.
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Liiken- |Sopi- Kaupun- [Maa- Pikavuo- |Tilaus- |Kokonai-

nelaitok- |muslii- [kiliiken- |seutulii- [roliiken- |liikenne [sindeksi

set kenne [ne kenne |ne
Kustannustekijat
Liikennetyyppien painot (140,1) | (220,3) | (147,3) | (200,4) | (138,0) | (153,9) (1000)
1 Palkat 343,6| 293,5| 261,8] 231,3 236,7| 203,8 261,8
2 Vililliset palkat 166,7 197,5 176,2 155,7 159,3| 137,2 167,1
3 Poltto- ja voiteluaineet 105,6)| 144,0 146,00 165,0 163,0f 167,0 149,3
Dieseloljy 103,9 1411 141,6 160,1 159,7 163,7 145,8
Voiteluaineet 1,8 29 4.4 5,0 3,3 3,3 3,5
4 Renkaat ja varaosat 37,9 37,0 45,0 58,0 58,0 78,0 51,7
Renkaat 4,0 12,3 11,7 13,9 18,6 15,6 12,7
Varaosat 34,0 24,7 33,3 441 39,4 62,4 39,0
5 Korjaus- ja huolto 80,7 61,0 82,0 76,0 79,0 60,0 72,2
Ulkopuolinen 49 11,9 14,8 14,0 19,7 13,7 13,1
Oma korjaus ja huolto 75,8 491 67,2 62,0 59,3 46,3 59,1
6 Padoman poisto 90,9 112,0 86,0 98,0 98,0 105,0 99,4
Alustat 156,8 120,4 133,3 133,3 142,8 132,1
Kaupunkiauto 90,9 12,7
Korit 67,2 51,6 62,7 62,7 67,2 54,0
7 Korot 20,4 18,0 24,0 27,0 21,0 31,0 23,4
8 Vakuutukset 9,8 8,0 14,0 14,0 10,0 23,0 12,9
Liikennevakuutus 7,9 53 9,3 9,3 6,7 15,3 8,8
Autovakuutus 1,9 2,7 4.7 4.7 3,3 7,7 41
9 Yleiskustannukset 144.4| 129,0 165,0 175,0 175,01 195,0 162,2
Johdon ja toimihenkildiden palkat 41,1 31,0 55,0 62,0 54,0 66,0 50,7
Toimitilojen vuokrat ja vastikkeet 27,0 32,0 19,0 12,0 2,0 14,0 18,5
Matka-, majoitus- ja edustuskulut 1,7 1,6 15,5 18,9 4,9 31,3 12,2
Muut liike- ja toimistokulut 36,7 17,8 36,9 41,3 52,9 457 37,1
Poistot rakennuksista 1,4 1,3 12,3 21,2 22,5 13,2 13,9
Poistot koneista 50 3,8 4.1 3,8 7,5 4.4 4,6
Poistot muusta kalustosta 3,2 9,6 10,3 1,3 17,1 9,8 8,2
Muut korko- ja vieraan padoman 9,4 1,4 2,3 7,7 2,9 0,6 4,0
kulut
Leasingvuokrat 3,0 16,8 1,4 1,6 - 0,5 4,7
Muut kulut 15,8 3,7 8,2 5,2 11,3 9,5 8,3
Kokonaisindeksi 1000 1000 1000 1000 1000; 1000 1000
Palkkakustannukset yhteensa 6271 5711 560,2 511,0 509,3| 453,3 538,6
Muuttuvat kustannukset 153,1 211,3 222, 7| 257,6 2456/ 290,5 231,0
Kiinteat kustannukset 219,7( 217,6 217 1 231,5 2451 256,1 230,3
Kokonaisindeksi 1000 1000 1000 1000 1000{ 1000 1000

Taulukossa 2 on esitetty Linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2000=100 paino-
rakenne ja taulukossa 3 on 2000=100 ja edellisen 1995=100 indeksien painoraken-
teiden erotus prosentteina. Vuoden 1995 painorakenteeseen verrattuna uudistetussa
indeksissé liikennelaitosten, maaseutuliikenteen ja tilausliikenteen osuudet koko-
naisindeksistd pienenivit ja vastaavasti muiden liikennetyyppien osuudet kasvoivat.
Liikennetyyppikohtaiset suurehkot muutokset johtuvat siitd, ettd nykyinen laskelma
perustuu liikevaihtoon eiké, kuten ennen, ajokilometreihin.
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Padkustannustekijoisté poltto- ja voiteluaineiden osuus kokonaiskustannuksista
kasvoi. Pddoman poiston osuus on alentunut sopimusliikennettd lukuun ottamatta.
Tadma johtuu autokaluston vanhenemisesta ja toisaalta padkaupunkiseudulla kalus-
ton muuta maata nopeammasta uusimisesta. Yleiskustannusten osuus kokonaiskus-
tannuksista (maaseutuliikennettd lukuun ottamatta) on myos selvisti alentunut. Té-
maé johtui paitsi aidosta kustannusten karsimisesta, myds siitd, ettd yleiskustannuk-
sista on poistettu alihankintakustannukset niiden kaksinkertaisen kirjautumisen
vélttdmiseksi. Korjaus- ja huoltokustannusten paino-osuus kasvoi kaikilla muilla
litkennetyypeilld paitsi maaseutuliikenteessd, jossa se pysyi ennallaan. Korkokulu-
jen paino kasvoi liikennelaitoksilla, kaupunki- ja tilausliikenteessé.

Kokonaisuudessaan palkkakustannusten osuudessa ei tapahtunut muutoksia. Vilil-
listen palkkakustannusten nousu ja palkkojen lasku johtui pidasiassa litkennelaitok-
sista, joissa 1995=100 indeksissd vuosiloma-ajan palkat oli kirjattu vilillisiin palk-
koihin. Uudessa painorakenteessa ne on kirjattu vélillisiin palkkoihin, kuten muis-
sakin litkennetyypeissd. Muuttuvien kustannusten paino-osuus nousi 1,7 prosent-
tiyksikkod ja kiinteiden kustannusten vastaavasti laski. Uudistetussa indeksissa
muuttuvia ja kiinteitd kustannuksia on keskiméérin saman verran, noin 23 prosent-
tia.

Taulukko 3. Linja-autoliikenteen kustannusindeksien 2000=100 ja 1995=100 painorakenteiden erot, prosenttia

Kustannustekijat Liikennelai- |Sopimus |Kaupunki [Maaseutu |Pikavuoro |Tilaus |Koko-
tokset naisin-
deksi
Liikennetyyppien painot -1,0 7,3 2,3 -6,3 0,9 -3,2
1 Palkat -8,1 0,7 -0,1 1,0 -0,5 0,1 -0,4
2 Vililliset palkat 4.6 0,2 -0,3 0,6 -0,5 -0,1 1,1
Diesel6ljy 04 2,8 2,1 1,4 2.4 1,9 1,6
Voiteluaineet -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 Poltto- ja voiteluaineet 0,2 2.8 21 1,4 24 1,9 1,6
Renkaat -0,1 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 0,0
Varaosat 0,7 -0,2 -0,2 -0,4 -0,1 0,2 -0,2
4 Renkaat ja varaosat 0,6 -0,3 -0,2 -0,5 -0,1 0,3 -0,3
Ulkopuolinen 0,1 0,6 0,0 0,6 1,2 04 0,5
Oma korjaus ja huolto 2,0 0,2 0,4 -0,6 0,8 0,3 0,3
5 Korjaus- ja huolto 2,2 0,8 0,5 0,0 1,9 0,7 0,8
6 Paaoman poisto -0,4 1,5 -0,7 2,7 -0,9 -2,0 -1,1
7 Korot 1,9 0,0 0,2 0,0 -0,9 0,9 0,2
Liikennevakuutus -0,2 -0,1 0,1 -0,2 0,0 0,5 0,0
Autovakuutus -0,1 0,0 0,1 0,0 -0,1 0,3 0,0
8 Vakuutukset -0,3 -0,1 0,1 -0,2 -0,1 0,8 0,0
Johdon ja toimihenkiléiden palkat -1,5 -0,7 0,2 -1,3 -0,8 -0,7 -1,1
Toimitilojen vuokrat ja vastikkeet -1,8 -0,2 -0,2 -0,8 -1,0 0,0 -0,6
Matka-, majoitus- ja edustuskulut 0,2 -0,1 -0,3 0,3 0,1 0,5 0,0
Muut liike- ja toimistokulut 1,7 -1,6 -0,7 0,6 1,2 0,9 0,2
Poistot rakennuksista -0,3 -0,4 -0,2 1,9 -0,5 -1,6 0,0
Poistot koneista 0,3 -0,1 -0,1 -0,7 -0,1 -0,6 -0,3
Poistot muusta kalustosta 0,3 -0,3 -0,2 0,0 -0,4 -1,2 -0,2
Muut korko- ja vieraan padoman 0,9 -0,1 -0,1 0,4 -0,1 0,0 0,2
kulut
Leasingvuokrat 0,3 -1,5 -0,1 0,1 - 0,1 0,0
Muut kulut -0,7 -0,3 -0,2 0,1 0,2 0,1 -0,1
9 Yleiskustannukset -0,6 -5,5 -1,6 0,4 -1,3 -2,5 -2,0
Palkkakustannukset yhteensa -3,1 0,3 0,2 -0,4 -1.1 -0,5 0,0
Muuttuvat kustannukset 1,3 1,3 1,6 1,9 3,6 3,2 1,7
Kiinteat kustannukset 1,8 -1,6 -1,9 -1,5 -2,5 -2,7 -1,7
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5 Kustannukset ja hintaseuranta

Painolaskelmissa pyritdén ottamaan huomioon, joko laskien tai arvioiden, kustan-
nustekijit mahdollisimman kattavasti. Hintaseurantaan voidaan valita sen sijaan
melko rajoitettu joukko muuttujia. Isosta hyddykejoukosta valitaan muutamia, il-
mi6itd mahdollisimman hyvin kuvaavia, edustavia hyodykkeita, joiden hintakehi-
tysté seurataan kuukaudesta toiseen. Koska indeksissd kustannuksen muutokset las-
ketaan otosjoukosta, eli osasta suurta kokonaisuutta, ovat hyodykkeiden hinnat ja
tiedonantajat salaisia.

Tiedon puuttuessa kokonaan turvaudutaan ilmiétd mahdollisimman hyvin kuvaa-
vaan korvaavaan aikasarjaan.

Tiedot kerdtién osittain suoraan tiedonantajilta, osittain ne saadaan muista tilas-
toista tai julkaisuista. Tietoldhteind ovat yrityksiin kohdistuvien tiedustelujen lisdk-
si mm. Kuluttajahintaindeksi, alan tydehtosopimukset, Suomen Pankin tilastot ja
vakuutuslaitosten hinnastot. Tiedot kerdtdén kuukausittain koskien edellisen kuu-
kauden keskiarvoa tai sen puolivélid. Tiedustelut tehdddn puhelimitse tai lomake-
kyselyni séhkoisesti tai faksilla toimitettuna.

5.1 Autohenkilokunnan palkat

Autohenkilokunnan palkat koostuvat pddasiassa kuljettajien palkoista. Pikavuoro-
litkkenteessd mukana ovat myds autoeméntien palkat, joiden osuus autohenkilokun-
nan palkoista on 11 prosenttia.

Palkkojen hintaseurannassa on Linja-autohenkildkunnan ty&ehtosopimuksen mu-
kaisia kuljettajien taulukkopalkkoja, joissa edellytetdédn yli 12 vuoden tydkoke-
musta. Sopimus- ja kaupunkiliikenteessd taulukkopalkka koskee ensimmaisté paik-
kakuntakalleusluokkaa, kun taas maaseutu-, pikavuoro- ja tilausliikenteessé toista
paikkakuntakalleusluokkaa. Autoemintien palkkaa seurataan taulukkopalkalla, joka
koskee toista paikkakuntakalleusluokkaa ja yli 8 vuoden tyokokemusta.

Liikennelaitosten palkkojen hintaseurannassa on kunnallisen yleisen virkaehtoso-
pimuksen mukainen Y 25 palkkaluokka kolmella kokemuslisélla I paikkakuntakal-
leusluokassa. Sopimusliikenteen palkkoja seurataan seké yksityisen sektorin tau-
lukkopalkoilla ettd kuntasektorin taulukkopalkoilla.

Palkkaliukumia ei oteta kustannusseurannassa huomioon. Tdmai johtuu siité, ettd
kéytettdvissé olevat lopulliset palkkatilastot valmistuvat liilan myohéén indeksin
tarpeita varten.

5.2 Autohenkilokunnan valilliset palkat

Vililliset palkat siséltidvit sekd ns. sosiaalipalkkoja etti sosiaalivakuutuksia. Sosi-
aalipalkkoja ovat vuosilomapalkat, lomarahat, tydajan lyhennys (palkalliset vapaa-
pdivit ja ns. Pekkaspiivit) sekéd sairaus- yms. ajan palkat. Sosiaalipalkat perustuvat
linja-autoliikenteen tyoehtosopimuksiin sekd vuosilomalakiin.

Sosiaalivakuutusmaksut koostuvat lakisditeisisté ja tydehtosopimuksissa sovituista
maksuista. Niitd ovat tydnantajan sosiaaliturvamaksu — so. kansanelike- ja sairaus-
vakuutusmaksu - , tyoeldkemaksu (TEL/ KVTEL), ty6ttdmyysvakuutusmaksu, ta-
paturmavakuutusmaksu sekéd ryhméhenkivakuutusmaksu liikennelaitoksia lukuun
ottamatta.

Liikennelaitosten vilillisissa palkkakustannuksissa on mukana my6s oman elike-
jarjestelmin mukaiset eldkemaksut, jotka madrdytyvit jo elikkeelld olevan henkilo-
kunnan méirésta ja elike-eduista.
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Vilillisten palkkojen hintaseurannassa ovat em. sosiaalipalkat ja sosiaalivakuutus-
maksut. Sosiaalipalkat madrdytyvét prosentteina palkoista ja sosiaalivakuutusmak-
sut prosentteina palkkasummasta (palkat + sosiaalipalkat). Vilillisten palkkojen ke-
hitykseen vaikuttavat siten paitsi vélillisten palkkojen perusteissa tapahtuvat muu-
tokset my0s palkoissa tapahtuvat muutokset.

5.3 Poltto- ja voiteluaineet

Voiteluaineiden osuus poltto- ja voiteluainekustannuksista on 2-3 prosenttia liiken-
netyypista riippuen.

Polttoaineiden hintaseurannassa on sama dieseldljyn hinta kuin Kuorma-
autoliikenteen kustannusindeksissd. Kyseessd on 6ljy-yhtididen myynnin mukainen
ns. kylmien asemien D-mittarihinta.

5.4 Renkaat ja muut varaosat

Rengaskustannukset koostuvat uusien renkaiden hankinnasta ja vanhojen renkaiden
pinnoituksista. Rengas- ja pinnoituskustannusten osuus renkaiden ja muiden vara-
osien muodostamasta kulueristd vaihtelee runsaasta 10 prosentista 33 prosenttiin
liikkennetyypista riippuen. Uusien renkaiden osuus rengaskustannuksista on 35 pro-
senttia ja pinnoitusten 65 prosenttia. Liikennelaitoksilla kuitenkin uusien renkaiden
osuus on 67 prosenttia ja pinnoitteiden 33 prosenttia. Pinnoituskustannuksista talvi-
pinnoitteiden osuus on 2/3 ja kesdpinnoitteiden 1/3.

Rengaskustannusten hintaseurannassa on eri tyyppisii talvi- ja kesirenkaita seka
pinnoituksia.

Taulukko 4. Renkaiden ja muiden varaosien kustannusjakautuma, %

Liiken- | Sopimus- | Kaupun- | Maaseu- | Pikavuo- | Tilaus-
nelaitok- | litkenne |kilitkenne |tuliikenne |rolitkenne |litkenne
set
Renkaat 10,4 33 26 24 32 20
Muut varaosat 89,6 67 74 76 68 80

Varaosat koostuvat alustan ja korin varaosista, joiden kustannuksista alustan vara-
osat muodostavat 70 prosenttia ja korin 30 prosenttia.

Alustan hintaseurannassa on moottorin, polttoaine- ja poistojérjestelmén, voiman-
siirron, jarru- ja paineilmajérjestelmén seké akseliston ja jousituksen varaosia. Ko-
rin varaosien hintaseurannassa ovat tuulilasi, kaasujousi, tuulilasin pyyhkijan sulka,
ajovalaisin ja etuvilkku.
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Taulukko 5. Varaosien kustannusjakautumat

Alusta % Kori %
Moottori 26 Tuulilasi 27
Polttoaine- ja poistojérjestelméd | 15 Kaasujousi 29
Voimansiirto 18 Tuulilasin pyyhkijén sulka | 12
Jarru- ja paineilmajirjestelmé | 24 Ajovalaisin 26
Akselisto ja jousitus 17 Etuvilkku 6
Yhteensi 100 Yhteensi 100

5.5 Korjaus ja huolto

Korjaus- ja huoltokustannukset koostuvat ulkopuolelta ostetuista korjaus- ja huol-
topalveluista seka itse suoritetuista korjaus- ja huoltotoisti. Ostettujen ja itse suori-
tettujen toiden kustannusosuudet vaihtelevat eri liikkennetyypeissa (Taulukko 6).
Liikennelaitoksissa ulkopuolelta ostetut palvelut ovat noin 6 prosenttia korjaus- ja
huoltokustannuksista, pikavuoro- ja tilausliikenteessd ne muodostavat runsaat 20
prosenttia.

Taulukko 6. Ulkopuolelta ostetun ja itse tehdyn korjaus- ja huoltoty6n kustannusjakautuma, %

Painot Liikennelaitokset |Sopimuslii- [Kaupunkili- |[Maaseutulii- |Pikavuo- |Tilauslii-
kenne kenne kenne roliikenne |kenne

Ulkopuolelta oste- 6 20 18 18 25 23

tut palvelut

Oma korjaus ja 94 80 82 82 75 77

huolto

Ulkopuolelta ostettujen korjaus- ja huoltopalvelujen kustannuskehitystd seurataan
Kuluttajahintaindeksin auton méairdaikaishuollon maksuilla seké asentajan palkalla.

Itse tehdyn korjauksen ja huollon kustannusten hintaseurannassa on asentajien
palkka vilillisine palkkoineen. Yksityisen sektorin litkennetyypeissd huoltokorjaa-
moiden tydehtosopimuksen mukainen vihimmadispalkka koskee 18 vuotta taytté-
neitd tdysin tyokykyisié ja vaativaa ammattityoté tekevid tyontekijoitd. Sopimus- ja
kaupunkiliikenteen palkka koskee ensimmaisti paikkakuntakalleusluokkaa ja maa-
seutu-, pikavuoro- ja tilausliikenteessé toista paikkakuntakalleusluokkaa.

Liikennelaitosten osalta seurataan Helsingin kaupungin tuntipalkkaisia tyontekijoitd
koskevia tydehtosopimusmaérdyksid. Seurataan vanhemman ammattityontekijan
palkkaryhmin I B mukaista perustuntipalkkaa.
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5.6 Paaoman poisto

5.7 Korot

5.8 Vakuutukset

Yksityisen sektorin liikennetyypeissé seurataan eri valmistajien alustojen, korien ja
kokonaisten autojen ohjehintoja. Liikennelaitosten yhteydessé seurataan linja-
autojen todellisia keskiméaariisid ostohintoja.

Korimalleissa istumapaikkojen ja ovien lukumééra vaihtelee, samoin muu varus-
tustaso. Erityisesti pikavuoro- ja tilausliikenteen korit ovat hyvin varustettuja. Va-
rusteina on ilmastointi (kattokanavatuuletus), WC ja videot. Joissain malleissa on
lisdksi jddkaappi ja kahviautomaatti.

Korkokuluista kolmasosa koostuu 3 kuukauden ja kolmasosa 12 kuukauden euribor
-korkoon sidottujen lainojen kannan keskikoroista sekéd kolmasosa pankkien yrityk-
sille antamien lainojen kannan keskikorosta.

Korkokustannukset ovat prosenttia pddoman hinnasta, jolloin korkokehitykseen
vaikuttavat sekd korkoprosentin ettd pddoman hinnan muutos.

Vakuutusmaksut siséltivit lilkennevakuutuksen ja autovakuutuksen maksuja, joista
edellisten osuus vakuutuskustannuksista on 2/3 ja jalkimmaéisten 1/3. Liikennelai-
toksilla litkkennevakuutuksen osuus uudistuksen jilkeen on 80,5 prosenttia ja auto-
vakuutuksen 19,5 prosenttia.

Liikennevakuutuksissa seurataan eri vakuutusyhtiéiden maksutauluston mukaisia
perusmaksuja. Maksut médrdytyvit alueen, paikkalukuméérin ja tariffiluokan mu-
kaan.

Autovakuutusmaksuissa seurataan ammattimaiseen kayttoon tarkoitettujen linja-
autojen laajakaskoa ilman bonusoikeutta ja pienimmaélld mahdollisella omavastuul-
la. Kullakin litkennetyypilld on oma autovakuutusmaksunsa, joka madraytyy auton
hinnan mukaan.

Autovakuutusmaksuihin vaikuttavat paitsi tariffimuutokset my6s autojen hintojen
muutokset. Pddoman hinta otetaan laskelmissa huomioon autokaluston vuosittaista
uudistamista vastaavasti.

5.9 Yleiskustannukset

Yksityisen sektorin johto- ja toimistohenkildston palkkakustannuksissa seurataan
toimihenkiloiden palkkasopimuksen II paikkakuntakalleusluokan mukaista ohje-
palkkaa 9 —11 vuoden kokemuksella ja koulutustasolla 3A. Liikennelaitosten vas-
taavien palkkojen hintaseurannassa on Kunnallisen tydehtosopimuksen kuukausi-
palkkaisten tyontekijoiden ja toimihenkiléiden Y 27 palkkaluokka kolmella koke-
muslisalla.

Toimitilojen vuokrien ja vastikekustannusten hintaseurannassa on Kuluttajahintain-
deksin kokonaispisteluku. Matka-, majoitus- ja edustuskuluissa seurataan Kulutta-
jahintaindeksin osaindekseja pitkét junamatkat, kotimaiset lentomatkat, taksimatkat,
hotellimaksu, ruokailu, alkoholittomat juomat ja alkoholijuomien ravintolahinnat.
Naistd hintanimikkeisti hotellimaksujen paino on 30 prosenttia, ruokailun 20 pro-
senttia ja kunkin muun 10 prosenttia.
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Rakennusten poistoja seurataan Rakennuskustannusindeksilld, koneiden poistoja
Tukkuhintaindeksin osaindeksilld investointitavarat ja muun kaluston poistoja Tuk-
kuhintaindeksin osaindeksillad kestokulutustavarat.

Korkokulut muista kuin autoista ja vieraan pddoman kulut —kustannuseréé mitataan
kohdan Korot pisteluvuilla.

Leasing —vuokrissa ja vieraissa kuljetuspalveluissa seurataan Kuluttajahintojen
erityisindeksid Autoilun indeksi. Autoilun indeksi siséltdd henkildauton hankinnan,
poltto- ja voiteluaineet, varaosat, huollon ja korjauksen seké muita autoiluun liitty-
vid kustannuksia. Muita konttori- yms. kuluja mitataan Kuluttajahintaindeksin pu-
helin ja postimaksuilla, paperitavaroiden hinnoilla sekd kokonaispisteluvulla.

6 Indeksin laskentakaava

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi lasketaan Laspeyresin indeksikaavalla, jossa
perusvuoden painorakenne pysyy muuttumattomana. Indeksipisteluvut kuvaavat
ko. ajankohtana hintojen muutosta verrattuna perusajankohtaan, tissa tapauksessa

vuoteen 2000.
9 i i
P = X A * P
2000,t i=1 2000 2000,t
missi
P = Hintaindeksi vuodesta 2000 ajankohtaan t
2000,t
i
A = Kustannustekijén i suhteellinen osuus kokonaiskustannuksista v. 2000
2000
i
P = Hintaindeksi kustannustekijin i kustannuskehitykselle vuodesta 2000
2000,t ajankohtaan t.

Kiintedpainoisen kustannusindeksin ominaisuuteen kuuluu, etti perusajankohdan
painojakautuma ja tuotteiden valikoima sdilyvidt muuttumattomina kuukaudesta toi-
seen. Tilastokeskuksen indeksit uudistetaan yleensi viimeistdin viiden vuoden va-
lein. Kdytinnossé hintaseurannassa olevia tuotteita joudutaan kuitenkin muutta-
maan useamman kuin em. médrédvuosin. Tuotteen laadullinen muuttuminen tai kor-
vautuminen toisella toteutetaan siten, ettd se ei vaikuta indeksin pistelukuihin.

7 Indeksin yllapito, tulosteet ja saatavuus

Linja-autoliikenteen kustannusindeksii tuotetaan kuukausittain aina kyseista kuu-
kautta seuraavan kuukauden 17. paivana. Kullekin kuudelle liikennetyypille tuote-
taan omaa indeksié. Lisdksi tuotetaan kullekin liikennetyypille padkustannusteki-
joittdin eriteltyja indeksisarjoja. Indeksisarjoja tuotetaan my0s eriteltyné palkka-
kustannuksiin, muuttuviin kustannuksiin ja kiinteisiin kustannuksiin. Uuden indek-
sin pistelukuja on saatavana tammikuusta 2000 ldhtien.

Vanhan 1995=100 -indeksin eri liikkennetyyppien mukaisten pistelukujen (taulukko
1C) tuotantoa jatketaan ketjuttamalla samoin 1990=100 indeksin vastaavaa tauluk-
koa (taulukko 1D). Muiden vanhojen taulukoiden sarjoja ei jatketa.

Kuukausipaketti on saatavana myds sdahkdisend versiona. Indeksi on tilattavissa
Tilastokeskuksen Hinnat ja palkat —yksikosti. Linja-autoliikenteen kustannusindek-
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sin tuoreita pistelukuja ei ole saatavana maksuttomana Tilastokeskuksen internetsi-
vuilta.

Tilastokeskus tuottaa muita vastaavia indeksejd kuorma-auto-, taksi-, sairaankulje-
tus- ja raideliikenteestd, talo- ja maarakentamisesta sekd maarakennus- ja metséalan
koneista.

LIITTEET: Linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2000=100
pisteluvut tammikuu 2000 — joulukuu 2003

Taulu 1A. Indeksit liikkennetyypin mukaan ja vuosimuutos

Taulu 1B. Indeksit liikennetyypin mukaan ja vuosimuutos (neljannesvuosittaiset pisteluvut)
Taulu 3. Indeksit kustannustekijoittdin, kokonaisindeksi

Taulu 4. Indeksit kustannustekijoittdin, liikennelaitokset

Taulu 5. Indeksit kustannustekijoittdin, sopimusliikenne

Taulu 6. Indeksit kustannustekijoittdin, kaupunkiliikenne

Taulu 7. Indeksit kustannustekijoittidin, maaseutuliikenne

Taulu 8. Indeksit kustannustekijoittdin, pikavuoroliikenne

Taulu 9. Indeksit kustannustekijoittéin, tilauslitkenne



