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1 Taustaa

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi on uudistettu painorakenteeltaan ja hin-
tanimikkeiltddn. Samalla on muutettu indeksin perusvuodeksi 2010. Indeksin uudis-
taminen on tapahtunut tiiviissé yhteistyossé keskeisten kayttdjatahojen kanssa. Uu-
distustydtd valvovassa tyoryhméssa ovat olleet kdyttédjien asiantuntijoina Risto Pa-
lonen Suomen Paikallisliikenneliitosta, Mikko Saavola Linja-autoliitosta, Reijo
Maikinen ja Jukka Kaikko Helsingin seudun liikenteestd, Riikka Jarvenpéad Nobina
Finland Oy:sté sekd Harri Uusnikki Liikenne- ja viestintdministeriosté. Tilastokes-
kuksesta tydskentelyyn ovat osallistuneet Ilkka Lehtinen, Pirkko Hemmila ja Mati-
as Kemppainen. Taustaselvityksistd on vastannut Mikko Saavola.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin tuotanto aloitettiin Tilastokeskuksessa vuo-
den 1992 alussa. Ensimmaiset pisteluvut koskivat tammikuuta 1990. Indeksid on
uudistettu timén jélkeen neljé kertaa siten, ettd perusvuosiksi on muutettu 1995,
2000, 2005 ja 2010.

Viimeisimmasséd 2010=100 -uudistuksessa luovuttiin liikennelaitosten osaindeksin
laadinnasta. Kokonaisindeksin liséksi Tilastokeskus tuottaa nyt omaa indeksid so-
pimus-, kaupunki-, vakiovuoro-, pikavuoro- seké tilausliikenteestd. Pistelukuja tuo-
tetaan my0s kustannustekijoittdin kaikille liikennetyypeille sekd palkkoihin, muut-
tuviin kustannuksiin ja kiinteisiin kustannuksiin ryhmiteltynd koko linja-
autoliikenteelle.

Muita vastaavia kustannusindekseja Tilastokeskus tuottaa kuorma-autoliikenteesta,
taksi-, invataksi- ja sairaankuljetusliikenteestd, talo- ja maarakentamisesta seka
maarakennus- ja metsdalan koneista.

2 Indeksin madritelma ja kaytto

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi mittaa linja-autojen liikenndintiin - kdyttoon
ja omistukseen - liittyvien kustannustekijoiden hintakehitysta. Indeksi on kustan-
nustekijoiden hintaindeksi, jonka tavoitteena on mitata kustannustekijéiden puhdas-
ta hinnanmuutosta. Laadunmuutoksista johtuva hinnanmuutos pyritééan eliminoi-
maan indeksistd. Uusista lakisditeisistd vaatimuksista tai veroluonteisista maksuista
aiheutuvat kustannukset huomioidaan kuitenkin tapauskohtaisesti indeksissa. In-
deksin pisteluvut ja muutokset kuvaavat yrittdjien maksamien kustannustekijakoh-
taisten hintojen muutoksia tiettyyn vertailuajankohtaan verrattuna.

Kustannusindeksit kuvaavat yrittdjien maksamaa hintaa tyévoimasta, autokalustos-
ta, polttoaineesta, ostetuista palveluista jne., joita yrittdja tarvitsee tuottaakseen pal-
velun. Indeksi ei siis kuvaa palvelujen ostajan maksamaa hintaa, johon vaikuttaisi-
vat kustannusten liséksi toimintaylijaédma seka tuottavuuden muutos. Se ei myds-
kadn ota huomioon liikennditsijoiden mahdollisesti saamia kustannusten peittdmi-
seksi tarkoitettuja tulonsiirtoja. Seurattavat hinnat eivat siséalld arvonlisaveroa.

Indeksi kuvaa keskiméaérdistd kustannuskehitystd. Ndin ollen se ei kuvaa hyvin sel-
laisen toimijan kustannuskehitysté, jonka kustannusrakenne poikkeaa olennaisesti
indeksin rakenteesta.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi palvelee osaltaan alan yrittdjid ja julkishal-
lintoa tarjoamalla vertailevaa informaatiota kustannuskehityksen seuraamiseen seka
taustainformaatiota korvausten tarkistuksiin, taksojen maarityksiin seké tukikysy-
myksiin. Indeksi on hyddyllinen my®6s talous- ja kustannusarvioiden laadinnassa.
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3 Liikennetyyppien ominaisuuksia

Sopimusliikenne

Kaupunkiliikenne

Liikennetyypeistd sopimusliikenne ja kaupunkiliikenne edustavat kaupunkien si-
sdistd liikkennettd, paikallisliikennetti ja suhteellisen lyhyitd matkoja, kun taas pika-
vuoroliikenne edustaa pitkid ajomatkoja. Tilausliikenne voi olla luonteeltaan lyhyi-
td kiertoajeluita tai pitkid ajomatkoja. Seuraavassa kuvaillaan lyhyesti ndiden lii-
kennetyyppien ominaisuuksia ja toiminta-ajatuksia.

Sopimusliikenne on suurten kaupunkien kaupunkimaista paikallisliikennetti, jossa
yhteiskunta on ottanut taloudellisen vastuun liikenteen hoitamisesta matkustajien
matkakustannusten alentamiseksi ja palvelutason turvaamiseksi.

Sopimusliikenne on erdéllé tavalla bussin vuokraamista kuljettajineen tilausliiken-
teen tavalla yhteiskunnan kayttoon. Sopimusliikennetti harjoitetaan tdlld hetkelld
padkaupunkiseudulla, Turussa ja Tampereella.

Sopimusliikenne tarkoittaa liikenndintisopimusta, jonka mukaan saadut lipputulot
tilitetdén kaupungille niiden vaikuttamatta bussiyrityksen liikennesuoritteen myyn-
nistd saamaan korvaukseen (bruttoperiaate). Liikenndintisopimukset perustuvat yri-
tysten kilpailuttamiseen.

Liikenndinnistd saatava korvaus perustuu autopdivakorvauksiin, ajotunteihin ja ki-
lometrikorvauksiin. Autopaiviakorvauksissa merkittdvana kustannustekijéni ovat
padoma- ja yleiskulut, ajotunteihin vaikuttavat kuljettajien palkkakustannukset ja
kilometrikorvauksiin vaikuttavat mm. korjaus-, huolto- ja polttoainekustannukset.

Kaupunkiliikenteeseen luetaan sekd kaupunkien etti taajamien siséisid matkustus-
tarpeita palveleva bussiliikenne. Sen toiminta on késitettdvd laajemmin kuin vain
kaupunkien hallinnollisten rajojen sisdlla tapahtuvana liikenteend, koska kaupunki-
seudut ja taajama-alueet ovat usein levittdytyneet naapurikuntien puolelle. Tama
litkkenne on myos paikallisliikennetté.

Kaupunkiliikenne eroaa sopimusliikenteesti siind, etti sen toiminta perustuu ldhes
kokonaan matkustajilta saataviin lipputuloihin. Kaupungit kuitenkin rahoittavat
kaupunkiliikennettid. Tdma rahoitus on voitu kohdistaa joko matkustajien lipunhin-
nan alentamiseen tai riittdvén palvelutason sdilyttamiseen. Julkista rahoitusta kéyte-
tddn myos erilaisiin kokeiluhankkeisiin.

Paikallisliikenteen kustannuksia ajokilometrid kohden nostavat hidas ja kuluttava
litkennointi sekd vuorotyd. Paikallisliikenne on vdylien ahtaudesta johtuen myds
vahinkoherkempéé kuin vakiovuoro- ja ldhilitkenne, miki osaltaan lisdé vakuutus-
kustannuksia sekd korjaus- ja huoltokustannuksia.

Vakiovuoroliikenne

Vakiovuoroliikenne on sovittua aikataulua noudattavaa liikennettd, jonka runkona
useilla alueilla ovat koululaiskuljetukset. Télle litkenteelle on tyypillistd, ettd kulje-
tustarpeet keskittyvit koulujen alkamis- ja paattymisajankohtien vilille harvaan
asutuilla seuduilla. Muiden kuljetustarpeiden vahéisyyden vuoksi liikennettd ei
muuna aikana useinkaan pystyté jirjestdmédn tehokkaasti. Toinen vakiovuorolii-
kenteen padkayttdjaryhma on tydomatkalaiset. Kaupunkiseutujen ympéaristokunnista
kaupunkikeskukseen suuntautuva 1&hi- ja seutuliikenne palvelevat tydmatkaliiken-
teen matkustustarpeita.
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Suurin osa vakiovuoroliikenteestd on edelleen matkustajilta saatavilla lipputuloilla
hoidettua liikennetti. Osa vakiovuoroliikenteestd on ELY -keskusten tai kuntien os-
tamaa lipputuloilla hoidettua liikennetté tdydentivad runkoliikennettd (ostoliiken-
ne). ELY -keskukset tai kunnat ostavat liikenteen paasidintoisesti nettoperiaatteella
eli bussiyritys saa pitdé lipputulot. Ostoliikenne hankitaan kilpailuttamalla liiken-
nodintikohteet. Vakiovuoroliikenne on toistaiseksi siis lipputulojen varassa hoidettua
litkennetti tai ELY -keskusten tai kuntien ostamaa ostoliikennetta.

Vakiovuoroliikennettd on viime vuosina rationalisoitu merkittdvéasti. Néitd palvelu-
ja hoidetaan osittain myds takseilla.

Kyseisen osaindeksin nimi vaihdettiin syksyllda 2007 maaseutuliikenteesti vakio-
vuoroliikenteeksi. Indeksin sisiltd ja laadintamenetelma séilyivit nimenmuutokses-
ta huolimatta ennallaan.

Pikavuoroliikenne on kaupunkien ja kuntakeskusten vilistd paatietd pitkin tapahtu-
vaa ja aikataulujen mukaista linjaliikennettd. Tama liikennemuoto palvelee pitkan-
matkan matkustajia, joten kiytossd on yleensd my0s korkeatasoinen kalusto. Pika-
vuorojen tarkoituksena on tarjota nopea, mukava ja kilpailukykyinen matkustus-
muoto tyohon, opiskeluun, asiointiin, vierailuun tai muuhun vapaa-aikaan liittyvaan
matkustamiseen seké tarjota asiakkaille mahdollisuus kuljettaa tavaroita nopeasti.

Tilausliikenteell4 tarkoitetaan markkinaehtoista liikennettd, jota harjoitetaan vain ti-
lauksesta tilaajan madradmalld tavalla. Tilausliikenne voi olla lyhyité paikallisia
kiertoajeluja ja pitkdkestoisia pitempid ajomatkoja.

4 Painorakenteet

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2010=100 painorakenne perustuu Linja-
autoliiton jasenyritysten ja liikennelaitosten tilinpdatostietoihin vuodelta 2009. In-
deksiuudistuksen taustaty6 tehtiin loppuvuodesta 2010 ja uusimmat l&htotiedot oli-
vat vuodelta 2009. Vuoden 2009 lukuja on korjattu vuoden 2010 linja-
autoliikenteen kustannusindeksin kehityksen mukaisesti edustamaan perusvuotta
2010.

Tarkeimpénd kriteerind yritysten jakautumisessa liikennetyyppeihin on ajokilomet-
reilld mitattu osuus yrityksen koko ajosuoritteesta. My0s liikennetyypin tuottojen
osuutta yrityksen kokonaisliikevaihdosta on kéytetty kriteerind arvioitaessa mihin
litkkennetyyppiin yritys kuuluu. Ajosuorite ajoneuvoa kohden on suurin pikavuoro-
litkenteessd. Muiden liikennetyyppien vililld ei ole suurta eroa ajosuoritteessa.

Liikennetyyppien vélinen painojakautuma perustuu yritysten liikevaihtoon. Kus-
tannuserien painojakaumiin vaikuttavat monet seikat. Esimerkiksi pikavuoro-, so-
pimus- ja tilausliikenteessé kaytettdva linja-autokanta on keski-idltadn nuorempaa
kuin vakiovuoro- ja kaupunkiliikenteessd, mikd vaikuttaa mm. pddomien poistojen
suuruuteen.

Rahoituskulut koostuvat autokaluston hankinnasta aiheutuvista lainakustannuksista.
Sopimusliikenteen painorakenteessa on otettu huomioon leasing -kaluston osuuden
kasvu, kun suuret yritykset ovat siirtdneet linja-autokalustoa ns. kalustoyhtioihin.
Leasing -menot nikyvét sopimusliikenteen korkomenoissa seké pédédoman poistois-
sa.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin kustannustekijat ovat pitkélti samoja kuin
Tilastokeskuksen muissakin liitkenteen kustannusindekseissé. Tédssé tilastossa kus-
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tannukset on ryhmitelty myds kaikkiin palkkakustannuksiin, muuttuviin kustannuk-
siin seka kiinteisiin kustannuksiin:

- Palkkakustannuksiin yhteensi sisédltyvit kuljettajien, autonasentajien seka joh-
to- ja toimistohenkilokunnan palkat vélillisine palkkoineen.

- Muuttuvissa kustannuksissa ovat mukana poltto- ja voiteluaineet, renkaat ja
muut varaosat, ulkopuolelta ostetut korjaus- ja huoltopalvelut, matka-, majoitus- ja
edustuskulut seké leasing-vuokrat ja vieraat kuljetuspalvelut.

- Kiinteissi kustannuksissa ovat pddoman poisto, korot, vakuutukset, vuokrat ja
vastikkeet, liike- ja toimistokulut, muut poistot, muut korko- ja vieraan pddoman
kulut sekd muut kulut.

Taulukossa 1 on esitetty Linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2010=100 paino-
rakenne. Taulukossa 2 on uuden 2010=100 ja edellisen 2005=100 indeksin paino-
rakenteiden erotukset.

Suurin muutos 2010=100 indeksissd on liikennelaitosten poistuminen liikennetyy-
peisté ja sen liittdminen sopimusliikenteen yhteyteen. Muutoksen myd6td sopimus-
litkkenteen paino nousi 30,9 prosentista 41,4 prosenttiin. Liikennelaitoksia on yhtioi-
tetty, eikd omalle indeksille néhty olevan enéé tarvetta. Muiden liikennetyyppien
paino-osuudet pienenivét: vakiovuoro- ja pikavuoroliikenteen 1,7 prosenttiyksik-
ko4d, kaupunki- ja tilausliikenteen 1,5 prosenttiyksikkoa.

Kustannustekijéiden paino-osuuksissa suurimmat muutokset olivat palkoissa ja
padoman poistossa. Palkkojen osuus nousi kokonaisindeksissa 29,4 prosenttiin 27,6
prosentista. Palkkojen paino-osuus nousi myos kaikissa litkennetyypeissa.

Pddoman poiston osuus laski kokonaisindeksissd ollen nykyisin 8,1 prosenttia, kun
aiemmin se oli 9,5 prosenttia. Erityisesti laski pddomapoiston osuus tilausliiken-
teessd, mutta myos sopimus- ja vakiovuoroliikenteessi. Pddomien poistojen osuu-
den pienentyminen selittyy osittain sill, ettd yritysten investoinnit uuteen kalus-
toon ovat pienentyneet verrattuna aikaisempiin vuosiin. Lisdksi aikaisemmin pois-
toihin kirjattiin leasingmaksut korkoineen, nyt ainoastaan poistojen osuus leasing-
maksuista, mika selittdd osaltaan sopimusliikenteen pdédoman poisto-osuuden pie-
nenemisté.

Muiden kustannuserien paino-osuudet kokonaisindeksissd muuttuivat melko vihén.
Liikennetyyppien sisédlld muutokset ovat voineet olla suurempiakin.

Kokonaisindeksissd vakuutusten osuus kasvoi 0,4 prosenttiyksikkod 1,7 prosenttiin.
Vakuutusten paino-osuudet kasvoivat kaikissa muissa litkennetyypeissa paitsi kau-
punkiliikenteessd. Eniten kasvoi sopimusliikenteessd vakuutusten paino-osuus.

Poltto- ja voiteluaineiden osuus kokonaisindeksissé aleni 15,5 prosenttiin 15,8 pro-
sentista. Poltto- ja voiteluaineiden osuus pieneni muissa litkennetyypeissi paitsi pi-
kavuoroliikenteessé.

Korkojen osuus aleni 1,1 prosenttiin 1,2 prosentista. Korkojen osuuden pienenemi-
seen kaupunki-, vakiovuoro- ja pikavuoroliikenteessd on osaltaan vaikuttanut ylei-
sen korkotason aleneminen vuosina 2005 - 2010. Sopimusliikenteen koroissa on nyt
mukana my0s linja-autojen leasingmaksujen korko-osuus.

Yleiskustannusten osuus kokonaiskustannuksista pieneni 0,3 prosenttiyksikollé ol-
len nyt 14,2 prosenttia. Yleiskustannusten paino pieneni kaupunki- ja pikavuorolii-
kenteessé ja kasvoi sopimus-, vakiovuoro- ja tilausliikenteessé. Yleiskustannusten
pienenemiseen vaikuttavat yritysten pyrkimykset tehostaa omia toimintojaan. Toi-
saalta uusina asioina ovat nousseet muut henkildstokustannukset ja ostetut palvelut,
kuten ATK-, IT- ja lakiasiainpalvelut.
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Sopimus- | Kaupunki- | Vakiovuo- | Pikavuoroq Tilaus- |Kokonais-
likkenne |liikkenne [roliikenne |liikenne litkenne | indeksi

Kus tannus te kijit
Liikennety yppien painot 41,4 14,7 18,9 10,9 14,1 100,0
1 Palkat 32,6 31,1 26,7 29,01 223 29,4
2 Vililliset palkat 20,9 19,9 16,6 18,5] 13,8 18,7
3 Poltto- ja voiteluaineet 14,3 14,8 17,9 17,4 14,8 15,5
Dieseloljy 13,1 14,6 17,5 17,0, 14,5 14,8
M aakaasu 1,0 0,4
Voiteluaineet 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3
4 Renkaat ja varaosat 4,0 4,2 4,7 6,2 4,5 4,5
Renkaat 0,6 0,6 0,7 0,9 0,6 0,6
Varaosat 34 3,6 4.0 53 3,9 3,8
5 Korjaus- ja huolto 5.8 6,6 8,1 6,9 8,6 6,9
Ulkopuolinen 2,8 2,2 43 3,1 6,9 3,6
Oma korjaus ja huolto 3.1 45 3,8 3,8 1,7 33
6 Padoman poisto 7,9 7.4 6,6 88] 11,3 8.1
Linja-autopoistot 1,0 48 6,4 7,2 11,1 47
Linja-autojen leasingmaksujen poistot 6,9 2,6 0,2 1,6 0,2 3,5
7 Korot 14 0.4 0,7 0,5 1,9 1,1
Linja-autojen padomakustannusten korot 0,2 0,4 0,7 0,5 1,9 0,6
Linja-autojen leasingmaksujen korot 1,2 0,5
8 Vakuutukset 2,0 0,9 1,5 1,2 2,4 1,7
Liikennevakuutus 1,9 0,8 1,2 1,0 1,9 1,5
Autovakuutus 0,1 0,1 0,3 0,2 0,5 0,2
9 Yleiskustannukset 11,1 14,6 17,3 11,5} 205 14,2
Johdon ja toimih. palkat (sivukuluineen) 3,8 3,6 51 35 55 4,2
Toimitilojen vuokrat ja vastikkeet 2,6 2,9 2,9 2,1 3,1 2,7
M atka-, majoitus- ja edustuskulut 0,1 0,2 0,3 0,2 24 0,5
Viestintd 0,2 0,5 0,5 0,4 0,5 0,3
Poistot rakennuksista 0,0 1,4 1,2 0,8 0,8 0,6
Poistot koneista 0,2 0,4 0,2 0,2 0,3 0,2
Poistot muusta kalustosta 0,3 1,1 0,6 0,7 0,5 0,5
Muut korko- ja vieraan pdioman kulut 0,1 0,2 0,3 0,1 0,3 0,2
Leasingvuokrat 0,6 0,0 0,1 0,1 0,2 0,3
Koulutus 0,2 0,2 0,2 0,2 0.4 0,2
Tekijénoikeusmaksu 0,0 0,0 0,1 0,0
Painotuotteet 0,9 0,3 0,6 2,0 0,5
Linja-auton katsastusmaksu 0,0 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1
Muut liike- ja toimistokulut 1,8 1.4 3,7 1,5 2,2 2,1
Ty o6tervey shuolto 1,2 1,5 1,7 1,3 2,0 1,4
Kokonaisindeksi 100,0 100,0 100,0 100,0] 100,0 100,0
Palkkakustannukset yhteensa 60,4 59,1 522 54.8] 433 55,6
Muuttuvat kustannukset 218 21,5 272 26,81 28,8 243
Kiintedt kustannukset 17,8 19,4 20,6 184 279 20,1
Kokonaisindeksi 100,0] 100,0] 100,0] 100,0] 100,0] 100,0
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Taulukko 2. Linja-autoliikenteen kustannusindeksien 2010=100 ja 2005=100 paino-

rakenteiden erot

Sopimus-| Kaupunki- | Vakiovuo- |Pikavuo- |Tilaus- |Kokonais-
Kustannuste kl]at liikkenne |liikenne [roliikenne |roliikenne ]liikenne ]indeksi
Liikennetyyppien painot 10,5 -1,5 -1,7 -1,7 -1,5
1 Palkat 1,0 2,6 1,4 2,2 0,5 1,8
2 Viilillis et palkat -0,7 0,5 -0,6 03] -1,0 -0,1
3 Poltto- ja voiteluaineet -0,1 -0,9 -0,3 0,5 -1,1 -0,3
Dieseloljy -0,6 -0,9 -0,3 0,5 -1,1 -0,6
M aakaasu 0,5 0,3
Voiteluaineet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4 Renkaat ja varaos at 0,2 -0,7 -0,3 1,3 -0,4 -0,1
Renkaat 0,0 -0,3 -0,1 0,1 -0,1 -0,1
Varaosat 0,2 -0,3 -0,2 1,2 -0,3 0,0
5 Korjaus- ja huolto 0,0 -0,3 0,7 -0,9 2,8 0,2
Ulkopuolinen 0,1 -1,5 1,1 -0,3 2,6 0,3
Oma korjaus ja huolto -0,1 1,2 -0,5 -0,6 0,2 -0,2
6 Padoman poisto -1,9 0,7 -0,8 0,0 -4,7 -1,4
7 Korot 0,3 -0,6 -0,4 -0,5 0,1 -0,1
8 Vakuutukset 0,9 -0,3 0,2 0,1 0,2 0,4
Liikennevakuutus 0,9 -0,1 0,3 0,2 0,4 0,5
Autovakuutus 0,0 -0,2 -0,1 -0,1 -0,2 -0,1
9 Yleiskustannukset 0,3 -1,2 0,1 -3,2 3,7 -0,3
Johdon ja toimih. palkat (sivukuluineen) 0,0 -1,2 -0,7 -1,9 -0,6 -0,7
Toimitilojen vuokrat ja vastikkeet -0,7 0,0 0,9 -0,6 1,3 0,0
M atka-, majoitus- ja edustuskulut -0,1 -1,3 -1,6 -0,2 -0,3 -0,7
Viestintd 1,6 22 23 2.1 2.3 2,0
Poistot rakennuksista 0,0 0,4 -0,4 0,0 0,1 -0,1
Poistot koneista -0,2 0,1 -0,1 -0,1 0,0 -0,1
Poistot muusta kalustosta 0,2 0,3 -0,2 0,1 0,1 0,0
Muut korko- ja vieraan pédoman kulut -0,4 -0,1 -0,1 -0,1 0,2 -0,1
Leasingvuokrat 0,6 0,0 0,0 0,0 0,2 0,3
Koulutus 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0
Terminaalimaksu -0,5 -1,0 -0,2
Tekijanoikeusmaksu 0,0 0,0 -0,1 0,0
Painotuotteet -0,5 -0,1 -0,2 0,1 1,0 -0,1
Linja-auton katsastusmaksu -0,2 -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 -0,1
Muut liike- ja toimistokulut 1,8 1,5 3,7 1,4 2,2 2,1
Muut henkilostokustannukset 1,2 1,5 1,7 1,3 2,0 1,4

5 Kustannustekijdt ja hintaseuranta

Painolaskelmissa pyritdén ottamaan huomioon, joko laskien tai arvioiden, kustan-
nustekijit mahdollisimman kattavasti. Hintaseurantaan voidaan valita sen sijaan
melko rajoitettu joukko muuttujia. Isosta hyddykejoukosta valitaan muutamia, il-
miditd mahdollisimman hyvin kuvaavia, edustavia hyddykkeitd, joiden hintakehi-
tystéd seurataan kuukaudesta toiseen. Tiedot hyddykkeiden hinnoista ja tiedonanta-

jista ovat luottamuksellisia.

Tiedot kerétdén osittain suoraan tiedonantajilta, osittain ne saadaan muista tilastois-
ta tai julkaisuista. Tietoldhteind ovat yrityksiin kohdistuvien tiedustelujen lisaksi
mm. Kuluttajahintaindeksi, alan tydehtosopimukset, Suomen Pankin tilastot ja va-
kuutuslaitosten hinnastot. Tiedot kerdtdan kuukausittain koskien koko edellista
kuukautta tai sen puolivalid. Tiedustelut tehdddn puhelimitse, lomakekyselyné séh-
kdisesti tai faksilla toimitettuna. Tiedonantaja voi vastata myos web-lomakkeella.
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Palkat koostuvat kuljettajien palkoista. Palkkojen hintaseurannassa on Linja-
autohenkilokunnan tydehtosopimuksen mukaisia kuljettajien taulukkopalkkoja,
joissa edellytetddn yli 12 vuoden tydkokemusta. Kaupunkiliikenteessa taulukko-
palkka koskee ensimmadisté paikkakuntakalleusluokkaa, kun taas vakiovuoro-, pi-
kavuoro- ja tilausliikenteessa toista paikkakuntakalleusluokkaa. Sopimusliikentees-
sé seurataan tydehtosopimuksen mukaisia péékaupunkiseudun palkkoja, Helsingin
Bussiliikenteen palkkoja sekd Tampereen kaupunkiliikenteen kunnallisen yleisen
virkaehtosopimuksen mukaisia palkkoja.

Palkkaliukumia ei oteta kustannusseurannassa huomioon. Tama johtuu siité, etta
kaytettdvissa olevat lopulliset palkkatilastot valmistuvat liian myohéén indeksin
tarpeita varten.

Indeksissé otetaan huomioon Autoliikenteen TyOnantajaliitto ry:n ja Auto- ja Kulje-

muksen mukaiset muutokset palkattomassa katkossa sekd muutokset tyopdivan mi-
nimi- ja maksimipituuksissa.

5.2 Vililliset palkat

Vililliset palkat sisdltdvit sekd ns. sosiaalipalkkoja ettd sosiaalivakuutusmaksuja.
Sosiaalipalkkoja ovat vuosilomapalkat, lomarahat, ty6ajan lyhennys so. palkalliset
vapaapdivit ja ns. Pekkaspdivét sekd sairaus- yms. ajan palkat. Sosiaalipalkat pe-
rustuvat linja-autoliikenteen tydehtosopimuksiin sekd vuosilomalakiin.

Sosiaalivakuutusmaksut koostuvat lakisdateisisté ja tyoehtosopimuksissa sovituista
maksuista. Niitd ovat tydnantajan sairausvakuutusmaksu, tyoeldkemaksu (TyEL),
tyottdmyysvakuutusmaksu, tapaturmavakuutusmaksu sekd ryhméhenkivakuutus-
maksu.

Vilillisten palkkojen hintaseurannassa ovat em. sosiaalipalkat ja sosiaalivakuutus-
maksut. Sosiaalipalkat médardytyvét prosentteina palkoista ja sosiaalivakuutusmak-
sut prosentteina palkkasummasta (palkat + sosiaalipalkat). Vilillisten palkkojen ke-
hitykseen vaikuttavat siten paitsi vélillisten palkkojen perusteissa tapahtuvat muu-
tokset my0s palkoissa tapahtuvat muutokset.

5.3 Poltto- ja voiteluaineet

Voiteluaineiden osuus poltto- ja voiteluainekustannuksista on noin 2 prosenttia lii-
kennetyypisté riippuen.

Polttoaineiden hintaseurannassa on sama dieseldljyn hinta kuin Kuorma-
autoliikenteen kustannusindeksissé. Kyseessd on 6ljy-yhtididen myynnin mukainen
ns. kylmien asemien D-mittarihinta. Sopimusliikenteessé seurataan lisdksi maakaa-
sun hintaan. Sen osuus on noin seitsemdn prosenttia sopimusliikenteen poltto- ja
voiteluaineiden kustannuksista.

5.4 Renkaat ja muut varaosat

Rengaskustannukset koostuvat uusien renkaiden hankinnasta ja vanhojen renkaiden
pinnoituksista. Taulukossa 3 on esitetty renkaiden ja muiden varaosien kustannus-
jakauma. Rengas- ja pinnoituskustannusten osuus renkaiden ja muiden varaosien
muodostamasta kuluerésti on 14 - 15 prosenttia liikennetyypista riippuen. Uusien
renkaiden osuus rengaskustannuksista on 55 prosenttia. Vastaavasti pinnoitusten
osuus on 45 prosenttia. Rengaskustannusten hintaseurannassa on eri tyyppisia talvi-
ja kesdrenkaita seké pinnoitteita.
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Taulukko 3. Renkaiden ja muiden varaosien kustannusjakautuma, %

Sopimus- | Kaupunkiq Vakiovuoro- |Pikavuoro-|Tilaus-

likenne |likenne |likenne likenne likenne
Renkaat 14,8 15 14 14 14
Muut varaosat 85,2 85 86 86 86

Varaosat koostuvat alustan ja korin varaosista seké sahko- ja elektroniikkaosista.
Taulukossa 4 on esitetty varaosien kustannusjakautumat litkennetyypeittidin. Alus-
tan varaosien osuus varaosat -ryhmasté vaihtelee liikennetyypeittdin 68 prosentista
72 prosenttiin. Korin varaosien osuus vaihtelee 16 prosentista 20 prosenttiin. S&h-
ko- ja elektroniikkaosien osuus on kaikissa litkennetyypeissd 12 prosenttia.

Alustan hintaseurannassa on moottorin, polttoaine- ja poistojarjestelmén, voiman-
siirron, jarru- ja paineilmajérjestelmén sekéd akseliston ja jousituksen varaosia.
Voimansiirrossa seurataan sopimusliikenteen osalta automaattivaihteiston hintake-
hitysti ja muiden liikennetyyppien osalta kytkinlevyn ja kytkinasetelman hintakehi-
tysta.

Korin varaosien hintaseurannassa ovat puskuri, tuulilasi, kaasujousi, ajovalaisin,
etuvilkku, etulimmityslaitteen puhallin, ilmastointilaiteen puhallin, kylméaaine, kui-
vainpanos ja korin kiertovesipumppu. Sahko- ja elektroniikkaosien hintaseurannas-
sa ovat moottorielektroniikan ohjausyksikko sekd ldmmitysjéarjestelmén ohjausvent-
tiili.

Taulukko 4. Varaosien kustannusjakautumat litkennetyypeittiin

Sopimus- Kaupunki- Vakiovuo- Pikavuo- Tilaus-

likenne likenne  roliikenne rolikenne likenne
ALUSTAN VARAOSAT T 2%  T2%  68% _ 68% 68%
Moottori 21 21 20 20 20
Polttoaine- ja poistojirjestelméa 20 20 20 20 20
Voimansiirto 18 18 19 19 19
Jarru- ja paineilmajirjestelma 23 23 24 24 24
Akselisto ja jousitus 18 18 17 17 17
Yhteensa 100 100 100 100 100
KORIN VARAOSAT T 16%  16% _ 20% _ 20%  20%
Puskuri etu/taka 15 15 10 10 10
Tuulilasi 20 20 20 20 20
Kaasujousi 10 10 10 10 10
Valonheitin 5 5 10 10 10
Suuntavalo 5 5 5 5 5
Etulimmityslaitteen puhallin 5 5 5 5 5
[Imastointilaitteen puhallin 10 10 10 10 10
Kylméaine 10 10 10 10 10
Kuivapanos, kuivainsuodatin 10 10 10 10 10
Korin kiertovesipumppu 10 10 10 10 10
Yhteensi 100 100 100 100 100
SAHKO JA ELEKTRONIIKKA™  12%  12% _ 12% _ 12% 12%
Moottorielektroniikan ohjausyksikko 40 40 40 40 40
Lammitysjarjestelmidn ohjausventtiili 60 60 60 60 60
Yhteensi 100 100 100 100 100
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5.5 Korjaus ja huolto

Korjaus- ja huoltokustannukset koostuvat ulkopuolelta ostetuista korjaus- ja huol-
topalveluista sekd itse suoritetuista korjaus- ja huoltotoistd. Ostettujen ja itse suori-
tettujen toiden kustannusosuudet vaihtelevat eri liikennetyypeissa (Taulukko 5).
Kaupunkiliikenteessd ulkopuolelta ostetut palvelut ovat noin 33 prosenttia korjaus-
ja huoltokustannuksista ja tilausliikenteessé ne muodostavat 80 prosenttia.

Taulukko 5. Ulkopuolelta ostetun ja itse tehdyn korjaus- ja huoltotyon kustannusja-
kautuma, %

Sopimus- |Kaupunki-|Vakiovuoro- |Pikavuoro- | Tilaus-
likenne |likenne |likenne likenne likenne
Ulkopuolelta ostetut 48 33 53 45 80
palvelut
Oma korjaus ja huolto 52 67 47 55 20

Ulkopuolelta ostettujen korjaus- ja huoltopalvelujen kustannuskehitysti seurataan
Kuluttajahintaindeksin asentajan palkalla ja raskaan kaluston huoltokorjauksen tun-
tiveloitushinnalla.

Itse tehdyn korjauksen ja huollon kustannusten hintaseurannassa on asentajien
palkka vilillisine palkkoineen. Hintaseurattava sarja on huoltokorjaamoiden tyoeh-
tosopimuksen mukainen vihimmadispalkka, joka koskee 18 vuotta tiyttineitd tdysin
tyokykyisii ja vaativaa ammattityotd tekevid tyontekijoitd palkkaluokassa 5.

5.6 Pddoman poisto

5.7 Korot

5.8 Vakuutukset

Pddoman poistossa seurataan eri valmistajien kokonaisten autojen ohjehintoja.

Koroissa seurataan Suomen rahalaitosten antamien uusien yrityslainojen keskikor-
koa. Tiedot saadaan Suomen Pankista. Seurannassa on téten myds aito marginaali
ja sen kehittyminen.

Korkokustannukset ovat prosenttia paddoman hinnasta, jolloin korkokehitykseen
vaikuttavat sekéd korkoprosentin ettd pddoman hinnan muutos.

Vakuutusmaksut sisdltidvit liilkennevakuutuksen ja autovakuutuksen maksut. Tau-
lukossa 6 on esitetty vakuutusten kustannusjakauma liikennetyypeittdin.

Taulukko 6. Liikenne- ja autovakuutuksen kustannusjakautuma, %

Sopimus- | Kaupunki- | Vakiovuoro- | Pikavuoro- | Tilaus-
liikkenne likenne  |likenne liikkenne liikenne
Likenne- 95 85 80 70 80
vakuutus
Autova- 5 15 20 30 20
kuutus
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Liikennevakuutuksissa seurataan eri vakuutusyhtididen maksutaulukoiden mukaisia
perusmaksuja. Maksut maaraytyvét alueen, paikkalukumaérén ja tariffiluokan mu-
kaan.

Autovakuutusmaksuissa seurataan ammattimaiseen kayttoon tarkoitettujen linja-
autojen laajakaskoa ilman bonusoikeutta ja pienimmalld mahdollisella omavastuul-
la. Autovakuutusmaksuihin vaikuttavat paitsi tariffimuutokset myds autojen hinto-
jen muutokset. Pddoman hinta otetaan vakuutuslaskelmissa huomioon autokaluston
vuosittaista uudistamista vastaavasti.

5.9 Yleiskustannukset

Johto- ja toimistohenkildston palkkakustannuksissa seurataan toimihenkiléiden
palkkasopimuksen II paikkakuntakalleusluokan mukaista ohjepalkkaa 9—11 vuoden
kokemuksella ja koulutustasolla 3A sekéd Helsingin Bussiliikenteen hallinnon palk-
koja.

Toimitilojen vuokria ja vastikekustannuksia seurataan Kuluttajahintaindeksin avul-
la. Mukana ovat kokonaisindeksi sekd vesimaksun, hoitovastikkeen sekd sdhkon,
kaasun ja muiden polttoaineiden osaindeksit.

Matka-, majoitus- ja edustuskuluissa seurataan kilometrikorvauksella ja paivéra-
hoilla. Hotellikuluja seurataan Palvelujen tuottajahintaindeksin osaindeksilla Hotel-
lit.

Rakennusten poistoja seurataan Rakennuskustannusindeksilld, koneiden poistoja
Tukkuhintaindeksin osaindeksilld investointitavarat ja muun kaluston poistoja Tuk-
kuhintaindeksin osaindeksilld kestokulutustavarat.

Korkokulut muista kuin autoista ja vieraan pddoman kulut -kustannuserdd mitataan
kohdan Korot pisteluvuilla.

Leasing -vuokrissa seurataan Kuluttajahintojen erityisindeksid Autoilun indeksi.
Autoilun indeksi siséltdd henkildauton hankinnan, poltto- ja voiteluaineet, varaosat,
huollon ja korjauksen sekd muita autoiluun liittyvid kustannuksia.

Muita seurattavia kustannustekijoitd ovat viestintd- ja koulutuskulut, katsastusmak-
sut sekd painotuotteet. Naitd seurataan Kuluttajahintaindeksin osaindeksilld Viestin-
td, tdydennyskoulutukseen liittyvilld hinnoilla, katsastuksen hinnoilla ja Tukkuhin-
taindeksin osaindeksilld Painaminen ja siihen liittyvit palvelut. Pikavuoro-, vakio-
vuoro- ja tilausliikenteessé seurataan tekijanoikeusmaksuja. Liséksi yleiskustan-
nuksissa seurataan ATK- ja IT -kuluja Palvelujen tuottajahintaindeksin osaindeksil-
14 Ohjelmistot, konsultointi ja siihen liittyvé toiminta, lakiasianpalveluita Palvelu-
jen tuottajahintaindeksin osaindeksilld Lakiasiainpalvelut seki tydterveydenhuollon
kuluja Kuluttajahintaindeksin osaindeksilld Terveyspalvelut.

6 Indeksin laskeminen

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi lasketaan Laspeyres’n indeksikaavalla. In-
deksipisteluvut kuvaavat ko. ajankohtana hintojen muutosta verrattuna perusajan-
kohtaan, tissd tapauksessa vuoteen 2010. Indeksit lasketaan kaavalla

Ind, =>"" w, P
= Pio

jossa Ind, on indeksin pisteluku ajanhetkelld t, n indeksin siséltdmien nimikkeiden
lukumaéird, w; on nimikkeen i arvo-osuus perusajankohtana ja p; nimikkeen i hinta
ajankohtana t.
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Kiintedpainoisen indeksin ominaisuuteen kuuluu, ettd perusajankohdan painojakau-
tuma ja tuotteiden valikoima sdilyvét muuttumattomina kuukaudesta toiseen. Tilas-
tokeskuksen indeksit uudistetaan yleensé viimeistéédn viiden vuoden vélein. Kéy-
tdnnossa hintaseurannassa olevia tuotteita joudutaan kuitenkin muuttamaan use-
amman kuin em. midrdvuosin. Tuotteen laadullinen muuttuminen tai korvautumi-
nen toisella toteutetaan siten, ettd uusi tuote ketjutetaan indeksiin sisdéin katkeamat-
toman hintasarjan saamiseksi. Téssd yhteydessi tehdéén tyypillisesti myods laatuva-
kioiminen eli indeksistd poistetaan laadunmuutoksista johtuvat hinnanmuutokset.

7 Esimerkkejd indekseilld laskemisesta

7.1 Muutosten laskeminen

Indeksilukujen muutos kahden ajankohdan vililld lasketaan yleensé prosentteina.
Muutosprosentti lasketaan seuraavalla kaavalla:

m"‘100, jossa I, = tarkasteluajankohdan indeksi ja Iy = vertailuajankohdan

0
indeksi.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin vuosimuutokset lasketaan Tilastokeskuk-
sessa kahden desimaalin katkaistuista luvuista. Julkaistavat pisteluvut ovat kuiten-
kin yhteen desimaaliin pydristettyja, joten tilaston kayttdjan laskiessa muutoksia
ndistd luvuista voivat ne erota desimaalin verran julkaistuista vuosimuutoksista.

Seuraavassa esimerkissé lasketaan Linja-autoliikenteen kustannusindeksin kokonai-
sindeksin 2010=100 vuosi- ja kuukausimuutos maaliskuussa 2011:

Pisteluku maaliskuussa 2010: 99,1
Pisteluku helmikuussa 2011: 104,5

Pisteluku maaliskuussa 2011: 105,3

1053-991

Vuosimuutcs = *100% ~ 6,256 eli noin 6,3 prosenttia

1053-104,5

Kuukausimuwtos = *100% ~ 0,766 eli noin 0,8 prosenttia

Indeksin perusvuoden vaihtuessa vanhan ja uuden perusvuoden indeksit eivét heti
kehity samalla tavalla. Ensimméinen ajankohta, josta lahtien vuosimuutokset ovat
samat 2005=100- ja 2010=100 -indekseilld on tammikuu 2012. Témé johtuu siit4,
ettd molempien perusvuosien vuoden 2011 indeksejd on laskettu omilla painoraken-
teillaan. Kun siis verrataan vuoden 2011 lukuja vuoden 2010 lukuihin, saadaan
vuodelle 2011 erilaisia vuosimuutosprosentteja eri perusvuosien indekseille, koska
vertailulukuina ovat omilla painorakenteillaan lasketut vuoden 2010 luvut.

Vanhaa 2005=100 -indeksii lasketaan ketjuttamalla sitd uudella 2010=100 -
indeksilld. Ketjutuskuukausi on joulukuu 2010. Tammikuusta 2011 alkaen kuukau-
simuutokset ovat samat sekd 2005=100- ettd 2010=100 -indekseilla.

7.2 Hinnanmuutoksen vaikutus kokonaisindeksiin

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin vuosimuutoksia tarkasteltaessa tapahtuneet
hinnanmuutokset on suhteutettava kustannustekijan/tuotteen painoon. Kustannuste-
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kijan/tuotteen, jonka paino on suuri, kuten esimerkiksi poltto- ja voiteluaineiden,
pienikin hinnanmuutos aiheuttaa merkittdvan vaikutuksen kokonaisindeksiin.

Seuraavassa on esimerkki poltto- ja voiteluaineiden hinnanmuutoksen vaikutukses-
ta linja-autoliikenteen kustannusindeksin vuosimuutokseen maaliskuussa 2011.
Laskelmaan tarvitaan:

- poltto- ja voiteluaineiden paino kokonaisindeksistd: 15,476 %
- poltto- ja voiteluaineiden maaliskuun 2010 pisteluku: 98,0
- poltto- ja voiteluaineiden maaliskuun 2011 pisteluku: 119,3

- linja-autoliikenteen kustannusindeksin 2010=100 kokonaispisteluku maaliskuussa
2010: 99,1. Maaliskuussa 2011 pisteluku oli 105,3.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin vuosimuutos on téten

1053-991
991

Kéytanndssa joidenkin tuotteiden hinnat saattoivat nousta ja joidenkin laskea, mutta
vuositasolla linja-autoliikenteen kustannusindeksin laskennassa kéytettidvat hinnat
nousivat keskiméérin 6,3 prosenttia. Tdimi muutos halutaan hajottaa additiivisiin
komponentteihin eli prosenttiyksikéihin ja selvittdd, kuinka paljon 6,256 prosentin
muutoksesta johtui poltto- ja voiteluaineiden kallistumisesta.

*100% ~ 6,256%

Poltto- ja voiteluaineiden hinnanmuutoksen vaikutus linja-autoliikenteen kustan-
nusindeksin kokonaisindeksiin voidaan laskea seuraavasti:

15,476-(119,3—98,0)
991

3,326 prosenttiyksikkoa johtui poltto- ja voiteluaineiden kallistumisesta ja loput
2,929 prosenttiyksikkéd muiden hintojen kallistumisesta.

~ 3,326 prosenttiyksikkda eli 6,256 prosentin noususta

Indeksilaskennasta loytyy lisdd tietoa esimerkiksi Tilastokeskuksen verkkokoulusta.

7.3 Vanhojen indeksien ketjuttaminen

Vanhojen 1990=100- ja 2005=100-indeksien tuotantoa jatketaan ketjuttamalla. Ket-
jutuskertoimet on muodostettu joulukuun 2010 pistelukujen avulla. Vanhoja
2000=100 liikennetyypeittiisid pistelukuja ei enii tuoteta. Tarvittaessa ne voidaan
kuitenkin laskea ketjuttamalla. Alla on kertoimet, jolla 2010=100-indeksin pistelu-
ku kerrotaan ketjutetun 2000=100-indeksin saamiseksi.

Sopimuslikenne 1,39255
Kaupunkiliikenne 1,39726
Vakiovuorolikenne 1,40783
Pikavuorolikenne 1,38740
Tilauslikenne 1,35927
Kokonaisindeksi 1,38481

Esimerkki 1. Halutaan tietdd, mikd on linja-autoliikenteen kustannusindeksin
2000=100 ketjutettu kokonaisindeksin pisteluku maaliskuussa 2011. Poimitaan ko-
konaisindeksin ketjutuskerroin (1,38481) ylli olevasta taulukosta ja kerrotaan télla
luvulla 2010=100 kokonaisindeksin maaliskuun 2011 pisteluku 105,3 ketjutetun
2000=100-pisteluvun saamiseksi: 1,38481 x 105,3 ~ 145,8.
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Vanhoille kustannuslajeittaisille paaryhmille ketjutuskertoimet muodostetaan kuu-
kausipaketissa olevien pistelukujen avulla. Kerroin muodostetaan jakamalla vanhan
indeksin pisteluku uuden indeksin vastaavalla saman ajankohdan pisteluvulla.

Esimerkki 2. Halutaan laskea 2005=100 indeksin Poltto- ja voiteluaineet -ryhmén
maaliskuun 2011 pisteluku. Valitaan kyseisen ryhmén perusvuoden 2005=100 jou-
lukuun 2010 pisteluku (133,5) ja jaetaan se vastaavalla 2010=100 joulukuun 2010
pisteluvulla (109,3): 133,5/109,3=1,22140 (katkaisu viiteen desimaaliin). Talla lu-
vulla kerrotaan 2010=100 -indeksin Poltto- ja voiteluaineet -pdéryhmén maaliskuun
2011 pisteluku =1,22140 x 119,3 ~ 145,7.

7.4 Esimerkki indeksiin sidotun sopimuksen hinnantarkistuksesta

Suomessa vallitsevat indeksisidonnaisuudet. Indeksiehdon kéyttd on ollut Suomes-
sa lailla rajoitettu vuodesta 1968 lahtien. Nyt voimassa oleva Laki indeksiehdon
kdyton rajoittamisesta 11.12.2009/1046 on vuodelta 2009. Lakia on tismennetty
useasti ja voimassaoloa on jatkettu vdhdisin tarkennuksin vuoden 2012 loppuun.
Laki sisdltda useita kohtia, joilla se sallii indeksiechdon kdyton eri tapauksissa.

Indeksejé sovelletaan sopimuksissa useilla tavoilla. Indeksimuutos voidaan viedd
sopimuksessa olevaan hintaan tdysimaérdiseni tai osittain, esim. indeksimuutokses-
ta 70 prosenttia. Sopimuksessa oleva hinta voidaan sitoa kokonaisindeksiin (Linja-
autoliikenteen kustannusindeksin kokonaispisteluku), osaindeksiin (esim. Sopimus-
litkenne) tai erityisindeksiin esim. kokonaisindeksiin ilman palkkakustannuksia.

Seuraavassa laskuesimerkissa kuljetuspalvelusopimus on sidottu Linja-
autoliikenteen kustannusindeksin Sopimusliikenteen osaindeksiin. Sopimuksessa
sovitaan, ettd palvelun tilaajaosapuoli maksaa tuottajaosapuolelle palvelun tuotta-
misesta 100 000 euron vuosikorvauksen. Sopimussummaa tarkistetaan vuosittain
1.3. kyseiselld hetkella tiedossa olevan uusimman pisteluvun (tammikuu) mukaises-
ti ja indeksimuutos vieddén tdysimédédrdisend sopimuksen hintaan. Sopimus allekir-
joitetaan 1.3.2007, jolloin on tiedossa tammikuun 2007 indeksipisteluku 104,4.

Indeksin nimi: Linja-autoliikenteen kustannusindeksi 2010=100, Sopimusliikenteen
kokonaisindeksi

Sopimuksen perusajankohta ja sitd vastaava pisteluku: 1.3.2007 ja 104,4
Perusajankohtaa vastaava sopimuksen rahamééri: 100 000 €

Tarkistusajankohta ja sitd vastaava pisteluku: 1.3.2008/112,4; 1.3.2009/112,4;
1.3.2010/116,7 ja 1.3.2011/124,9

Ajankohta |Pisteluku Kerroin Sopimussumma |Indeksimuutos
1.3.2007 1044 - 100 000 -
1.3.2008 1124 1,07663 107 663 7,66 %
1.3.2009 1124 1,07663 107 663 0,00 %
1.3.2010 116,7 1,11782 111782 3,83 %
1.3.2011 1249 1,19636 119 636 7,03 %

Kertoimet, joilla perusajankohdan sopimussumma kerrotaan sopimuksen tarkis-
tusajankohtina, saadaan jakamalla tarkistusajankohdan pisteluku perusajankohdan
pisteluvulla. Vuoden 2008 maaliskuussa sopimuksen hinta nousee 107 663 euroon.
Vuoden pédstd samaan aikaan korotusta ei tule, koska indeksipisteluku on pysynyt
samana. Vuoden 2010 maaliskuussa sopimuksen hinta nousee 111 782 euroon ja
vuoden 2011 maaliskuussa 119 636 euroon.
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8 Julkaiseminen, tulosteet ja indeksien saatavuus

Julkaiseminen

Linja-autoliikenteen kustannusindeksi julkaistaan kuukausittain. Tietyn kuukauden
indeksi julkaistaan seuraavan kuukauden 17. pdivdni. Mikéli 17. pdivé osuu viikon-
loppuun tai arkipyhdan, julkaistaan indeksi seuraavana arkipdivini. Ensimmaiisen
kerran 2010=100-indeksi julkaistiin helmikuussa 2011.

Indeksista laaditaan kuukausipaketti, joka siséltda pistelukuja linja-autoliikenteen
viidesti liikennetyypistd, sopimus-, kaupunki, vakiovuoro-, pikavuoro- ja tilauslii-
kenteestd padkustannustekijoittiin eriteltyind. Kokonaisindeksisté julkaistaan myos
pisteluvut palkkakustannuksista, muuttuvista kustannuksista ja kiinteisté kustan-
nuksista. Paketissa julkaistaan liséksi kokonaisindeksid koskeva hinnanmuutoksilla
korjattu painorakenne. Kuukausipaketti sisiltdé niin ikdén vanhojen 1990=100- ja
2005=100-indeksien ketjutettuja pistelukuja.

Linja-autoliikenteen kustannusindeksin pistelukuja ei ole saatavana maksuttomana
Tilastokeskuksen internetsivuilta.

Tulosteet ja tilaaminen

Kuukausipaketti on ostettavissa paperiversiona tai sahkodisend Excel-tiedostona.
Kuukausipaketti tilataan ja toimitetaan Tilastokeskuksen Hinnat ja palkat -
yksikdstd. Tilauksen voi tehdé séhkdpostiosoitteeseen:
kui.tilastokeskus@tilastokeskus.fi. Tilastokeskuksen vaihteen puhelinnumero on 09
- 17341. Hinta- ja kustannusindekseistd 16ytyy tietoa indeksien omilta kotisivuilta,
joille pddsee osoitteesta http://tilastokeskus.fi/til/hin.html.



